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Titelthema

Verkehrswende

Ist sie noch aufzuhalten
oder stecken wir mitten drin?

Aktuellen Statistiken weisen 2019 den
Hochstwert jemals in Deutschland zu-
gelassenen Kraftfahrzeuge mit mehr
als 57 Millionen aus. Das bevdlke-
rungsreichste Bundesland Nordrhein
Westfalen hat entsprechend auch den

hochsten Kfz-Bestand. Dies erklart
ein Stiick weit die regelmafigen
Stausituationen und den hohen
Verschleifs unserer Kraftfahrstra-
f3en.

Die ersten Beeintrdchtigungen
aufstrebender Mobilisierung

Unser erster rasanter Olpreisan-
stieg und damit unsere erste Ol-
krise hatten wir bereits 1973. Wer
kann sich da heute noch daran er-
innern. Langst hat sich der dama-
lige Olpreis, wie aber auch die meisten
anderen Giiter preislich vervielfacht.
Nicht nur in meiner Prognose wird
sich diese Preisspirale weiterhin dre-
hen und damit auch eine Grenze der
individuellen Mobilitéat darstellen.

Umwelt und Verkehrsinfarkt
Grenzen individueller Fortbewegung

Bedeutete einem 15-jdhrigen Jugend-
lichen meiner Generation dass ein
Mofa den Aktionsradius multipli-
zierte, so versiegt die heutige ,Freude
des Fahrens“ in schier unendlichen
Pendlerstromen. Aber auch dieBe-
deutung der persénlichen Entfaltung

ist in Zeit vom
Smartphone und
Sprachcomputer
eine Andere gewor-

den. Krasse Unterschiede

sind auch im Vergleich stddtischer
zu oder eher landlicher Bevdlkerung
festzustellen.Ersetzt das individuelle
Fahrzeug auf dem Land den eher
spdrlich angebo-
tenen OPNV, so
ist der Metropo-
list gut beraten
liber einen eige-
nen Stellplatz zu
verfiigen. Unser
knappes Gut
Verkehrsraum,
den sich immer
schon alle Ver-
kehrsteilnehmer

Die Menge der E-Rollerflotten in den Grofistddten eine logistische He-
rausforderung fiir die Anbieter und sind eine Herausforderung fiir
Kommunen und Polizei

vom Fufdgdnger bis zu LKW Fahrer tei-
len mussten wird aktuell auch nicht
grofber, nur weil zusdtzlich weitere
Sharing-Fahrzeuge vom elektrischen
Tretroller bis zur Fahrzeugflotte meh-
rerer konkurrierender Vermieter die
Innenstddte belasten.

Alternative Antriebsenergien

Zu Beginn meiner fragwiirdigen Auto-
fahrerkarriere gab es Benzin und Die-
sel von zweitaktenden Hilfsmotoren
einmal abgesehen Auch Fliissiggas
(LPG) hat immer ein paar Fans, weil
dieser Benzinersatz steuerbegiinstigt
zumindest in de Niederlanden und

von Gunter Stusser

bei uns die Betriebskoste deutlich
sinken lief. Seit ein paar Jahren
ist auch der Antrieb mittels Erdgas
bzw FliissigErdgas (LNG) sogar auch
auf dem LKW-Sektor auf dem Vor-
marsch. Diese Antriebe haben eine
bessere CO2 Bilanz. Die nach Fritten-
fett stinkenden Altdiesel, die eher an
der Oltheke des Discounters ,getankt*
haben sind {iiberholt, da modernste
Einspritzsysteme geringste Verun-
reinigungen boykottieren. Da Was-
serstoff als Alternative auch keine
Eignung hat, im Reservekanister mit-
gefiihrt zu werden hat sich zumindest
in den Medien vieles auf die Elektro-
mobilitdt, sei es als reines Elektrofahr-
zeug, Hybrid oder als Plugin Hybrid,
eingeschworen. Ganz neu ist diese
Formel nicht, so zeigten es einige
Fahrzeugmodelle bereits in der Vor-
kriegsgeneration. Ist eine
Entscheidung richtig,
wenn sie dem aktuellen
Medien-Hype folgt, oder
wird aktuell nur noch
mehr Elektroschrott un-
serer Zukunft produziert?

Alternative Fortbewe-
gungsmittel

Vor ca. 30 Jahren wurde
unsere Fortbewegungs-
landschaft mit klapp-
baren Mini-Tret-Rollern
liberschwemmt. Zusam-
mengeklappt liefen diese sich auf
einer Schulter tragen und so auch in
Bussen und Bahnen mitfithren, um
anschlief’end die letzten Meter flott
zuriicklegen zu kdnnen. Dies war die
Vorgdngergeneration der E-Roller, die
heute weitreichenden Parkraum der
Innenstddte beanspruchen in der Zeit
in der sie auf zahlende Kundschaft
warten. Eine Herausforderung fiir die
Kommunen hinsichtlich Sperrzonen
besonderer Art. Die Vielfalt der indivi-
duellen Fortbewegungsmoglichkeiten
koénnte die Losung vieler Verkehrs-
probleme sein und derjenige, der den
gordischen Konten d.h. den begrenz-
ten Verkehrsraum, den sich alle teilen
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Sie gehdren inzwischen in vielen Grof3stadten zum Strafienbild: Flotten von Leihfahrradern verschiedener Anbieter

miissen, offnet, wird als der Messias
der Stadtplanung begriif3t. Leider nur
lassen sich gewachsene Metropolen
nicht mehr auf dem Reissbrett rich-
ten. Alternative Untertunnelungen,
Briicken ganz aktuell Seilbahnldsun-
gen sind in der Planung, langwierig
und in Threr Auswirkung manchmal
zumindest fragwiirdig.

Autonomie oder fahren wir noch?

Es kénnte mal eine Zeit kommen, in
der keiner mehr ein personliches Fahr-
zeug besitzen muss. Eine App mehr
auf dem Smartphone und ich bestelle

Mehrere dieser Elektro-Lkw der ehemaligen Groftbédckerei Willter in Ber-

mir das passende Gefdhrt und dieses
bringt mich zur gewiinschten Stelle.
Ich werde nicht allein unterwegs sein,
sondern werde mir den Inhalt dieses
Gefahrts mit Nachbar, Freunden und
Kollegen teilen, die in etwa den glei-
chen Weg haben. Selbst auf einen
Fahrer konnen wir verzichten, da bis
dahin auf eine Riickfallebene wie auf
den vorherigen Stufen auf dem Weg
zur vollkommenen Autonomie ver-
zichten. Meine personliche Beunruhi-
gung kann ich zumindest Heute noch
nicht vollkommen ablegen, da ich als
ehemaliger Polizist Jahre in Koln er-
lebt habe, wo die schwerwiegendsten
Unfallfolgen im
laufenden Betrieb
bei Fahrzeugen zu
beklagen waren,
und diese waren
sogar schienenge-
bunden und hat-
ten einen Fahrer.

Das Fazit ist klar

Wir sind mitten
drin, aber haben
die Wende noch
nicht geschalfft..

s

lin waren in den 30er bis 40er Jahren im Einsatz. Das restaurierte Fahr-
zeug steht im Europdischen Brotmuseum in Ebergotzen.

Der Autor

Giinter Stiisser (59) ist Mitglied der
IPA Verbindungstelle Kéln. Er war
im aktiven Polizeidienst beim Poli-
zeiprdsidium Koln. Seit seiner Pen-
sionierung beschaftigt er sich mit
Verkehrsthemen und betreibt in
Bergisch-Gladbach das Redaktions-
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