Redaktionsbiiro Guinter Stiisser

ACT Croatia

Das Ziel unserer Opa/Enkel Motorradreise
2024 steht fest: ACT Croatia.

(ACT ,,AdventureCountryTracks e.V.” ist ein
Verein, der es sich zur Aufgabe gemacht hat
legal befahrbare Offroad Strecken innerhalb
Europas zu erkunden und zu unterhalten)

[—
TOURATECH

CROATIA
Knapp 1.000 Kilometer von der Halbinsel
Istriens, und dem Hinterland der Adria folgend
in Richtung Siiden und mit einer
Fahrverbindung von Splitt zur Insel Hvar mit
einem recht hohen Schotteranteil liegen vor
uns.

Die Anreise aus unserer Heimat des
Bergischen Landes betragt etwas mehr als
1.200KM. Zahlreicher Baustellen und
Verzoégerungen summierten sich auf 16
Stunden Reisezeit.

Ziel ist das Kap Kamenjak und dieses befindet
sich an der sudlichsten Spitze der Region
Istrien, die auch oft als "Punta" bezeichnet
wird. Das unter Naturschutz stehende Gebiet

liegt unterhalb vom romantischen Ferienort
Premantura, nur 10 bzw. 16 km von den
beliebten Urlaubsorten Pula und Medulin
entfernt. Auch motorisierte Besucher wird
gegen einen geringen Obolus die Einfahrt

gewahrt, so dass auch wir den offiziellen
Startort, die Safari Bar ansteuern konnen.

Die Safari Bar ist eine bezaubernde,
auBergewodhnliche, urig eingerichtete
Strandbar mit Grill am stidlichsten Punkt des
Kap Kamenjaks, mitten im Naturpark
Premantura, ca. 50 m oberhalb des Meeres
und des Strandes Mala Kolombarica, mit
wunderschoner Aussicht auf die blaue,
glitzernde Adria. Nach dem obligatorischen
Startfoto setzen wir uns gemdtlich in
Bewegung. 220 Kilometer mit einem OffRoad-
Anteil von 55% aber als

»Leicht” gekennzeichnet liegen als
Tagesetappe vor uns.

Zunachst geht es an der Uferpromende der
Adria entlang bevor wir auf unbefestigte
landwirtschaftlich genutzte Wege abzweigen.
Die Landschaft hier ist weitestgehend eben, so
dass die fahrerischen Anforderungen
Uberschaubar sind. Die Schotterwege
bestehen aus hartem Untergrund, die
vorhandenen Wasserpfiitzen sind aufgrund
der vorangegangenen trockenen Tage
problemlos durchfahrbar bzw. bieten
ausreichend Platz zur Umfahrung.

Von der Ostlichen Uferseite der Landzunge
flihrt unser Track in Richtung Westen, in
Richtung Pula und von dort in nérdliche
Richtung.

Ein malerisch gelegener Ort, im Track auch als
ViewPoint gekennzeichnet Iadt uns auf knapp
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der Halfte der Tagesetappe zu einer Eispause
ein.

Das Ostliche Ende des Lim-Kanals (auch Lim-
Fjord) liegt als schmaler Zipfel aus
geografischer Sicht in den Dorfern Bubani und
Jural. Von dort aus zieht sich das Gewasser
knapp zehn Kilometer in westliche Richtung
und erreicht eine Tiefe von 30 Meter, ehe es
zwischen den Stadten Vrsar und Rovinj in den
Golf von Venedig, den nordlichen Teil des
Adriatischen Meeres, miindet.

I

Direkt gegehﬂber unseres Stopps, einem
kleinen privaten Hafen flr Freizeitskipper
folgen wir dem Track auf weiteren Feldwegen.

Die 1. Etappe endet in Opatija und wir finden
eine Bleibe mit sehr umfangreichen Friihstlick
im benachbarten Lovran.

Heute ist Sonntag und gestarkt starten wir zur
2. Etappe, die uns 185Kilometer mit 65%
Offroad im leichten Niveau verspricht. Durch
Rijeka geht’s bei sehr liberschaubaren
Verkehrsverhdltnissen noch asphaltiert. Die
unmittelbar Vorbeifahrt am Yachthafen
erinnert an die Cote d Azure.

Bei Mali Dol geht es von der Landstralie ab in
die kiistennahen Gebirgsziige die
Uberwiegend knapp 1.000 Meter hoch hinauf
ragen. Wir passieren Baustellenschilder und
bevor wir um Erlaubnis fragen kénnen, ob wir
ausnahmsweise ..., sind wir bereits durch.
Oben angekommen bietet sich die Aussicht
auf die Bucht von Rijeka.

Kurz innengehalten mutmalfien wir zwei in
Frage kommende Wegfiihrungen. Die erste

sieht einfach aus, stellt sich aber mit Blick auf
das Navi als falsch heraus. Ohne weiteren
Abgleich gehe ich die steilere und mit groben
sowie teilweise losen Geréllresten versehende

Alternative an. Der erste Abschnitt gelingt
ganz gut und nach der ersten Kuppe folgt die
Uberraschung mit einer weiteren steileren
Auffahrt.

i

Hier beiRen wir uns im ersten vielleicht zu

verhaltenem Anlauf die Zdhne aus und
bringen den Aufstieg mit Schiebehilfe des
Fligelmanns zu Abschluss. Oben angekommen
dann die Uberraschung, dass wir auf den von
links kommenden Track stoRen, der in diesem
Segment sogar befestigt ist. Wer aufmerksam
ist, ist ganz klar im Vorteil und wir haken das
Intermezzo als morgendliche Trainingseinheit
ab.

Die kiistennahe Berglandschaft flihrt uns
abwechselnd durch bewaldete Bereiche,
Hochebenen und sehr felsige, teilweise sogar
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zerkliiftete Abschnitte in Richtung Siiden. Wir
erreichen Héhen von mehr als 1130 Meter
und nehmen hierbei Kontakt zu den
tiefhdangenden Wolken auf.

Im Verlauf des recht einfach zu fahrenden
Tracks passieren wir ein rotes Hinweisschilder
dessen Bedeutung sich wegen fehlender
Sprachkenntnisse erst gegen Ende aufklart,
weil wir am Wegesrand positionierte
Waidmanner sehen, die unseren GruR freudig
und unaufgeregt erwidern.

Nach dem Ende des Tracks folgen wir mit dem
Sonnenuntergang der kurvenreichen D25 zur
Kiste hin abfallend mit Ziel Karlobag.
Karlobag ist ein kleiner Kiistenort, der im
Sommer als Badeort popular ist. Jetzt, Mitte
Oktober, wirkt der Ort relativ leer. Wir fragen
in einem Strandnahen Restaurant und
bekommen einen Ubernachtungstipp in
fuBlaufiger Entfernung, Perfekt.

Gestarkt von dem leicht Fleisch lastigen
Abendessen genligt ein Kaffee to Go zum Start
am Morgen zur 3. Etappe.

Heute warten wieder 185KM mit 55% Offroad
Anteil der Kategorie mittelschwer auf uns. Der
Austausch in der Community konkretisiert den
Schwierigkeitsgrad dahingehend, dass die
Schlisselstelle im ,,Winnetou-Land“ ein recht
langer Anstieg ist, dessen weicher,
nachgebender Untergrund den Vortrieb
entscheidend negativ beeinflussen kann.

Wir sind gespannt und folgen zunachst der
kurvenreichen D25, um unsere Beta-Bikes auf
Betriebstemperatur zu bringen. Die Beta Alp
4.0 ist mit der Reifenerstausstattung (VEE
Rubber) bestiickt und lberzeugt sowohl im
losen Gelduf als auch bei der flissigen
Fahrweise auf Asphalt gleichermalien.
Abseits der befestigten StraRe fiihrt uns der
Track durch faszinierende Formation von
Kalkstein Felsen, das Bodenmaterial dieser
Umgebung. Wegen dieser grandiosen
Landschaftsformen wurden die 11 Winnetou

Filme in den Jahren 1962 - 1968 in dieser und
weiteren Drehorten in Kroatiens verfilmt.
Glucklicherweise liegen bereits 2
Trainingsetappe in den zuriickliegenden Tagen
hinter uns, so dass wir an der Schllsselstelle,
dem steilen Anstieg sofort die richtige
Gangwahl, sowenig Gas wie moglich aber
soviel Gas wie notig geben und uns stehend in
einem Rutsch die langgezogene Steigung
meistern. Gleichermalien griffige und
gegeniber spitzen Steinen widerstandsfahige
Bereifung ist in diesem Teilabschnitt das MaR
der Dinge.

In Giber 1.000 H6henmetern angekommen
erwartet uns kurze Zeit spater eine massive
holzerne Sitzmoglichkeit mit Tisch fiir eine
kleine sonnige Pause mit Fernsicht tber die
zahlreichen vorgelagerten Inseln Kroatiens.
Das anspruchsvolle Terrain und die
Anfahrtswege zum Track lassen uns in
unserem heutigen Ziel, der Stadt Knin mit
aufblinkender Reserveleuchte ankommen. Da
wir aber kaum 8,5 Liter nachtanken kénnen
waren also noch beruhigende Reserven
vorhanden gewesen. (It. Bordbuch 3.0 Liter
Reserve)

In Knin finden wir eine Friihstlickspension in
Sichtweite zum Track. Wir starken uns mit
Bedacht, weil Heute mit nur 130 Kilometer
eine kurze aber mit 70% Offroadanteil und
diese als Hart beschriebe Etappe auf uns
wartet.
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Auf der Landstral3e bringen wir uns und
unsere Bikes wieder auf Betriebstemperatur.
Vorbei am Krci¢-Wasserfall bis Koljane geht es
auf Gberschaubar anspruchsvollem Terrain in
Richtung Suden.

Ab diesem Abzweig geht es fiir uns Uber eine
Distanz von 20 Kilometer in mehreren
Anstiegen immer aufwarts. Gespickt mit
zahlreichen engen Kehren gibt sich der
Untergrund hart aber auch von seiner
groRkalibrigen Seite. Durch das Giberwiegende
Fahren im Stehen und das permanente
Ausgleichen von Fahrwerksbewegungen
waren meine Laktatwerte trotz dreier
trainierender Vortage bereits bei einem
Viertel des Weges im Grenzbereich. Meine
Oberschenkelmuskulatur brannte.

Unsere kleinen 350er zeigten hierbei
wesentlich mehr Durchhaltevermoégen. Mit
Ausreichend viel Drehmoment haben wir die
Motoren meist in der ersten Halfte des
Drehzahlbereiches bemiiht. Dank 133
Kilogramm Fahrzeuggewicht (trocken) war
dies eine deutliche Ersparnis gegeniber
meiner eigenen GroRenduro.

An der Schutzhitte (VjetairhS-Dinére‘)
angekommen zeigt unser Garmin eine Hohe
von 1.330 Meter an.

Zeit unsere Betriebstemperatur zu
normalisieren, FlUssigkeit und ein paar
Schokoriegel zu verdriicken und sich in der
Sonne zu entspannen.

Eigentlich habe ich mehr Respekt von den
talwarts fiihrenden Passagen als vor den
Aufstiegen. Die Beta Alp 4.0 ist nicht nur
relativ leicht, auch lasst sich durch
Verlagerung der eigenen Korperschwerkraft
bzw. liberschaubares Gepackgewicht das
Gewicht auf das Vorderrad deutlich entlasten,
so dass auch die abwarts flihrenden OffRoad
Bereiche ihren Schrecken verlieren. Zumindest
fasst, den die Pfiitzen der Vortage entwickeln
sich in diesem Streckenbereich zu
ansehnlichen zahbraunen Suhlen, die auch
schon mal 15-20 Meter lang ausfallen kénnen.
Mitverursacher kdnnen auch die zahlreichen
Allrad- und Kettenfahrzeuge der
Raumkommandos sein, die die
problematischen Mienenreste der vor liber 3
Jahrzehnten begonnenen Balkankriege suchen
und vernichten.

Die zahlreichen Hinweisschilder, die uns am 3.
und 4. Fahrtag begleiten sollte zwingend Folge
geleistet werden und Wege sollten auf keinen
Fall verlassen werden.
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Nach dem Abstieg aus der Hohe folgen wir
dem Track relativ flott und geradewegs in
Richtung Splitt, wo wir uns im Hafen nach den
Fahrmoglichkeiten zur Insel Hvar erkundigen.

Die Tickets sind schnell und unproblematisch
direkt am Hafen gekauft und die Zwischenzeit
nutzen wir um die Bikes und uns bei Kraften
zu halten. Dieser 4. Fahrtag war der einzige,
wo ich meinen Trinkrucksack komplett geleert
und weitere erganzende Flissigkeiten in
nennenswerter GréRenordnung (>51tr./Kopf)
nachgefiihrt habe.

Wir nehmen die Abendfahre (Winterfahrplan
ab 20:30h) und erreichen Hvar gegen 22:00
Uhr. Da wir (iber ein Buchungsportal unsere
Unterkunft gebucht hatte, war das Einchecken
in Kiirze erledigt.

Track-Tag 5 hatte fir uns mit 115 KM, 70%
Offroad, in maRig schwerem Niveau eher
wieder ein leichtes Ausrollen im Portfolio.
Uberwiegend schlidngelten sich die Wege
durch Obst und Oliven Plantagen.

Sveti Nikola, dem hochsten Gipfel von Hvar bis
knapp 600 Héhenmeter, liel uns eine
Fernsicht auf die Adria geniefRen.

Eine kurze Mittagsrast genossen wir direkt am
Strand in einer der zahlreichen Buchten.

Es ware nicht der ACT, hatte der Track nicht
kurz vor dem Erreichen der ,Zielflagge” noch
eine Uberraschung fiir uns in Petto. Mehrere
hundert Meter Steigung lieRen uns mit fester
Gashand und bockenden Hinterrad empor
klimmen bis wir auf befestigtem Weg den
Leuchttrum Sucuraj an der Ostspitze Hvar's
erreichten.

Flr die Ruckfahrt zu unserem Ausgangspunkt
haben wir uns zwei Etappe liberwiegend auf
der KistenstraRe geplant. Eine Ubernachtung
in Karlobag teilt die Riickreisestrecke in etwa
paritatisch.

In Kamenjak blicken wir auf eine
erlebnisreiche Motorradreise zuriick und
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sinnieren auf weitere Ziele aus dem ACT
Portfolio, welches mittlerweile europaweit
Uber 8 dieser knapp 1.000 Kilometer langen
Adventurestrecken verfigt.

Unsere Bikes:
Wir waren mit zwei identischen Beta Alp 4.0 in
vollkommenen Serienzustand unterwegs.
Fahrfertig bringt die Beta Alp laut Zulassung
148kg auf die Waage, so dass die Flihrerschein
A2 Leistungsgrenze nicht vollkommen
ausgeschopft wird.

| ; j | 3
In der Erstausstattung ist die Beta Alp 4.0 mit
einer grobstolligen Bereifung der Marke VEE
Rubber vorn in der Dimension 90/90-21 M/C
54R und hinten 140/80-18 M/C 70R
ausgerstet. Ich bin die Tour mit einem
Luftdruck von etwa 2Bar gefahren, um ein
Durchschlagen des felsigen Untergrunds und
damit als Folge Reifenschaden oder ein
Schaden des Felgenhorns zu verhindern. Dies
hat auch funktioniert. Wir hatten keinen
Reifenschaden aber auch keine sonstigen
Ausfalle.

Unterkiinfte:

An den Start und Zielpunkten der Tracks
beziehungsweise der Tagesetappen waren
auch auRerhalb der Saison Unterkiinfte in
Form von Apartments oder Ferienwohnungen
alternativ auch Hotels in ausreichender
Auswahl vorhanden. Wir haben immer erst
gegen Ende des Tracks eine
Buchungsplattform online kontaktiert oder
haben direkt entsprechende Angebote
angefahren.

Mobilnetzabdeckung:

In den sehr abgelegenen Winkel ist nattirlich
nicht immer eine sehr komfortable
Mobilnetzabdeckung gewahrleistet.
Insbesondere am 4. Tag fihrt der Track sehr
nahe an der bosnischen Grenze entlang. Falls
sich ein Handy selbstandig in eine bosnische
Funkzelle einloggt ist dies mit nicht
unbetrachtlichen Folgen verknlipft, die durch
einschalten des Flugmodus verhindert
werden.

Autor:

Gunter Stisser, Baujahr 1961 ist sein ganzes
Leben in vielfaltiger Form mobil und
unterwegs. Tendenziell ist her hierbei sehr
haufig auf grober Stollenbereifung sowohl auf
zwei- als auch auf mehrradrigen Fahrzeugen
im In- und Ausland unterwegs.
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